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[摘  要] 在经济快速发展的背景下,当今社会已经越来越走向城市化的发展历程。在整个城市化的建设

当中,关于道路的建设问题十分的重要。而路基,作为道路的基础,只有构建的坚实可靠,才能够真正的体

现出道路的价值,进而保障道路的使用寿命。因此,市政道路的施工建设是非常重要的一个建筑环节,但

是,由于道路的施工者在建筑技术水平上有很大的技术偏差,使得路基的构建受到了很大的影响。基于此

必须要对路基的施工技术进行探究,促进建设工作的顺利开展。 
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Analysis on Construction Technology of Municipal Road Subgrade 
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[Abstract] In the context of rapid economic development, today’s society has increasingly moved towards the 

development process of urbanization. In the whole construction of urbanization, the problem of road 

construction is very important. The subgrade, as the foundation of the road, can really reflect the value of the 

road and ensure the service life of the road only if it is solid and reliable. Therefore, the construction of 

municipal roads is a very important construction link. However, due to the great technical deviation of road 

builders in the level of construction technology, the construction of subgrade has been greatly affected. Based on 

this, we must explore the construction technology of subgrade to promote the smooth development of 

construction work. 
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市政道路建设的基础部分就是路

基,路基环节的施工质量决定了整个市

政道路的工程效果,只有保障施工技术

的稳定性,才能使市政道路在运作中能

够稳定运行,所以,本文根据市政道路

路基施工技术思路进行简单的分析,希

望通过施工的技术手段,保障施工环节

的顺利进行。与此同时,相关的部门也

要根据施工过程中的关键环节做好监

督工作,为建设高质量的市政道路打下

基础。 

1 城市市政道路构成及概念 

1.1路基 

首先,路基承受路面、基层、上层路

基自重的荷载作用；其次,车辆在道路上

行驶时,会直接对路面产生荷载作用,路

面将荷载传递至路基,路基将荷载向地

基深处传递扩散；此外,路基还受到温度

变化、湿度变化、水流、雨雪、冰冻、

风沙等自然因素的作用。 

1.2面层 

在路面结构最上层的是面层,面层

直接承受车辆等交通荷载的作用力,温

度变化、湿度变化对面层的影响最大。

为满足行车安全性和舒适性,面层的表

面应具有优秀的抗滑性、平整度、较高

的结构强度等需求,可以采用不同的面

层结构。 

2 道路工程路基施工中存在的

问题 

2.1路基施工质量问题 

在市政道路的施工中,存在很多的

问题,其中主要体现在路基强度较弱、沉

降不均匀这些情况,强度较弱一般是因

为压实度与路基强度本身的弯压检测未

达标,在路基填料并未出现变化时就展

开试验检验,造成压实效果没有达到想

要的效果,施工质量难以达到标准。 

2.2路基施工技术管理问题 

按路基常规填筑法施工,施工工艺

复杂,机械设备投入较大,施工速度缓慢,

而且受地方管理部门的限制,填筑材料

供应及材料运输无法保障,不能形成大

干局面,周期长,造价高,工后沉降量周

期较长。 

路基施工的技术方法,能够有效的

提升施工进度,并且对外部环境、交通设

施的影响也较小,一定程度上利用了当
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地的路基填料和水上的运输资源,既能

够节省施工所需的成本,还能满足路基

施工的压实度和稳定性,并且十分科学

有序的进行工艺流程,满足规定内的施

工后沉降小的要求。 

经过比较多种技术方案,结合安全、

环境保护、经济、技术等多方位的统一

规划,一般采用路基施工技术,这样才能

更加满足施工过程中的各项要求： 

(1)首先是施工的条件和环境不受

外部因素的影响,能够确保施工工期的

顺利；(2)其次是不影响交通设备,对于

施工过程的安全问题能够有所保障；(3)

然后是满足规定沉降量；(4)最后是工程

造价低。 

3 路基填筑施工方法 

3.1路基填料的选择 

路基的填料在选择上应该是与原来

的路基基本相同的,此外,可以选择透水

性较好的填土,再将路基填筑分层压实,

确保每层的松铺厚度在30cm之内,填料

满足规范的要求。另外,路基在拼宽部分,

压实度应该比规定的基础上提升一个百

分点。这样才能保证路基的强度、稳定

性和抗压路面的荷载承受能力,才能够

更加确保未来路面的综合服务能力。除

此之外,应该在路基压实阶段采用重型

的击实标准,使得路基的压实度和填料

的强度更加符合规定的要求。 

3.2施工放样 

路基的填筑工作之前,应该由技术

测量人员就路基加宽的设计和边坡坡度

的放样进行加宽的路基坡角线,并在路

基的边线撒上石灰。为了进一步的满足

路基边缘的压实度符合积水行为的规定,

更是应该注重路基填筑的边线比加宽的

路基坡角线宽度多出30cm。 

3.3路基填筑材料铺筑 

在施工的时候,更应该让施工的技

术人员关注路基的运输车辆的运载量,

并根据路基在试验阶段得出的填筑材料

松铺厚度,结合实际运载量,计算出每辆

运输车之间的材料卸载距离,并在卸料

之间用白灰予以印记,再根据这样的情

况指挥材料的运输,确保施工过程的顺

利进行。至于运到了路基上面的材料应

该首先用推土机将其粗平,在粗平之后,

对填料的含水量进行测量和调整。 

3.4含水量的调整 

在施工过程中,如果填筑材料已经

被摊铺,就应该及时的安排相关的技术

人员对填筑材料进行含水量的检测。如

果填筑材料的含水量能够保证在最佳含

水量2%左右时,就可以进行下一道工序

了。当路基的填筑材料含水量多于最佳

含水量2%之时,可以通过采用犁耙翻晒

等方法降低路基填筑材料的含水量,促

使最终的含水量降到2%以内；当路基的

填筑材料含水量小于最佳含水量2%之时,

则可以用洒水车洒水的形式来增添路基

的填筑材料,最终达到2%以内,然后陆续

进行接下来的工作。 

3.5精平 

将路基填筑的材料碾压之后,可以

根据之前计算的摊铺高度,在每隔十米

的位置做出一个标高台,然后用平地机

进行精平,在精平工作时,更应该保持整

体的路基建筑是平整的。在精平之后的

路基填筑材料更应该保持平整,这样才

能在精平时通过路基横坡向外加宽的外

侧倾斜的形式,帮助路基进行排水。 

3.6路基填筑材料碾压 

在试验阶段就应该确定未来施工时

所需要的碾压设备和合适的碾压方案,

在施工中要严格遵守相应的碾压组合顺

序和碾压方案中的方式方法进行碾压。

值得注意的是,压路机碾压的时候速度

不应该超过4km/h；在碾压时的直线路段

通过加宽路基的边缘的形式,向路基的

拼接处进行碾压,特别高的位置应该由

低到高的碾压；还要注意在碾压时要重

叠1/3-1/2轮,更应该重视先轻后重、快

慢缓急的原则。最终在多次碾压次数下

进行建设施工,安排好专门负责安全的

人员,确保碾压过程的均匀,确保无漏压

无死角。 

3.7台阶 

台阶的宽度和高度比应该是1:2,开

挖一级之后再填筑一级,台阶始终要向

内倾斜4%。还应该进一步拓宽桥梁、通

道、涵洞的台背与路基过渡段这几处的

台阶,确保横纵的台阶高度一致。在台后

的填料也应该采用透水性更强的填料进

行分层填筑,使得压实度能够≥97%(重

型压实标准)。在重型压路机压不到的位

置,必须采取小型的机器,保证其薄层夯

实,压实的厚度应该也是小于0.15m,并

且适时地用高速液压夯实机进行补强。 

3.8施工注意事项 

首先要注意设计图纸的简化设计方

案,进一步缩短施工工期；其次,要确定

预压段落是否能够正常施工的情况下再

进行正确的施工；最后,在预压几个月后,

应该进行沉降的观测,看看是否满足路

面结构的基层施工。 

4 路基施工总结与分析——以

某工程为例 

4.1工程概况 

本项目位于某市某镇,全线长2.445Km。 

其中路基土石方万27.8060立方,软基处

理0.7275km,设计为双向六车道,车速为

100km/h,路基顶宽平均为35m。标段所在

地区属于平原地貌,路基遍存在软土地

基,厚度在2—40m,需要进行软基处理。 

4.2—般路基施工方法、机械使用率

及工后沉降量 

4.2.1施工方法有：抛石挤淤和打设

预应力管桩等,一方面对项目成本加大,

再一方面对当地环境及附近居民生活有

影响,而且项目部附近无土源,需要土需

外地运输。 

4.2.2机械方面：根据业主工期要求

及正常路基施工要求20t以上自卸车达

到8台以上,2辆推土机,压路机2台,1台

平地机,机械使用率高。 

4.2.3要求连续两个月观测的沉降

量每月不超过5mm,方可卸载开挖或返开

挖法施工,工期达到业主要求。 

4.3采用面层施工施工工艺 

注意在摊铺时的问题,摊铺前车行

道范围内的雨水检查井、污水检查井、

给水检查井的铸铁井盖和雨水篦子应安

装到位,并严格按照道路的横坡和高程

安装,并且做到雨水口和检查井周围仔

细夯实。摊铺前雨水口及检查井周围补

刷粘层油。 

摊铺机按照基准线横断面全幅一次

摊铺。摊铺机为宽度可调式,施工宽度为
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6~9m。混合料应随运送随摊铺、碾压成

活。摊铺现场应安排专人检查沥青混合

料的质量,并做好每一车的到场温度和

开始摊铺温度等相关记录。摊铺机开始

工作前,操作手应提前加热熨平板,使熨

平板的温度处于工作温度范围内。摊铺

机的受料仓内要提前涂刷少量隔离液,

以避免沥青混合料沾附在受料仓内壁,

影响摊铺效果。 

4.4技术与经济效益分析 

4.4.1技术效益分析 

施工中最重要的工序之一就是压实

度和标高控制。我们通过有效的办法解

决了这些难度。如果用面层填筑的方式,

能够充分的利用当地的路基填料和其他

资源,节约了大量的经济成本,并且很容

易就可以满足路基的压实度和稳定性,

对于环境、施工进度也是有所保障,用新

型的材料和设备处理路基,更加科学规

范的进行工艺流程。 

4.4.2经济效益分析 

本工程采用新工艺节约工期3-5个

月,顺利实现工后沉降量,为路面施工赢

得了宝贵时间。由于其在经济方面节省

下来的成本,对于施工过程中的沉降量

就能够很快的达到规范要求,也就能够

进行反开挖法的施工技巧。 

总而言之,市政道路的路基施工对

于整个工程以及社会的发展和人民的生

活都是息息相关的,市政道路的工程质

量,会影响人们的生活品质以及人们未

来出行的便利。所以要更加严格地保障

市政道路的质量,避免其在施工过程中

由于施工技术以及其他一系列问题对施

工产生的影响,对于一些容易出现的问

题及时进行分析和处理,最终保障施工

的质量。 
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