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[摘  要] 高速公路收费体质改革已经迫在眉睫,这几年由于经济的持续发展,导致我国众多地区高速收费站服务无法满足社会需求,众多地区出

现高速超负荷运行现象,这对于高速公路的使用带来了诸多不便,为了满足社会、经济发展所需要求,并进一步提高当前高速路收费站服务效率,

稳定促进地区性经济发展,党中央、国务院高度重视深化收费公路制度改革、取消高速公路省界收费站工作。本文就取消高速公路省界收费站

相关技术进行分析。 
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1 ETC 系统 

1.1车道全面覆盖。其实很多省份已经完全实现了ETC系统高速公路收

费站,但是为了全面提升ETC系统的使用性能,需要实行一入一车的专用车

道,这样可以避免车辆拥堵现象的产生。另外,根据实际情况,可以构建

ETC、MTC复合车道,并且针对车道可以应增设热备或自动快速切换模式的

ETC备用设备,这样可以确保ETC车道呈现长期、连续的使用和发展状态,

确保高速公路省界收费站运行的稳定性。 

1.2系统优化升级。从技术的角度来看,需要对各个方面进行优化和升

级,例如：应用软件、硬件设备等方面,并且对交易过程进行优化,呈现更

加便捷的收费模式,确保车辆可以快速的通过,保证高速公路可以呈现高

效的运行状态,降低任何异常情况的产生。 

1.3储值卡、记账卡。ETC系统的运行,主要是以记账和储值业务为主,

一般情况下在记账的时候,都是用过利用金融信用机构对用户的通行消费

进行担保,并且在利用OBU电子车牌与信用卡,或者储值卡进行扣费,这样

可以大大提升收费站的工作效率。另外,在取消高速公路省界收费站优化

的时候,可以OBU电子车牌与信用卡进行绑定,这样用户可以在网上进行自

助设置,并且实行业务绑定,便于用户的使用。 

2 联网收费 

2.1联网收费作为一项重点内容,主要是在高速公路设置收费车道、标

识站的卡扣、以及虚拟站的卡扣。同时,近几年由于联网技术的有效发展

的应用,对取消高速公路省界收费站也带来了一定的影响,并且所提出的

要求也相对较多,例如：收费费率、黑名单等参数的及时更新等方面。利

用联网收费技术实现高速公路省界收费站模式,可以通过网络形式,对车

辆形式路径的相关信息进行获取,并且利用网络进行车辆筛查,抓拍相关

信息等方面,这样可以确保高速公路省界收费站收费的准确性。 

2.2可以的高速公路省界收费站进行一定的转变,实现联网收费模式,

并且对传统的收费模式进行改造和升级,实行全国网络互联互通的模式,

这样可以在一定程度上保证高速公路省界收费站运行的稳定性。另外,高

速公路省界收费站可以将各项电信运用网络应用到其中,这样可以构建完

善的应急方案,进而营造一个良好的网络运行环节。 

2.3将联网技术应用到高速公路省界收费站中,可以对交通混合云

就那些充分的应用,这样可以逐渐减少对卡介质的使用。同时,可以将车

辆信息和车辆行驶路径信息等相关数据,从中心云的服务中进行获取,

这样可以实现自由流的收费模式,并且在大程度上保证额该下数据和信

息的安全性。 

3 省界虚拟站与路径识别 

在取消高速公路省界收费站以后,应当设置省界虚拟站,这样可以对

车辆行驶路径进行识别,进而降低异常现象的产生。一般情况下,若是省份

相邻的话,应当设置1一3个间距一公里左右的双向卡,这样可以对入省和

出省业务等方面进行有效的处理,确保各项业务的准确性。同时,同一虚拟

站相邻省中心应当呈现互通的状态,并且一定要对各个方面进行综合性的

考虑,明确省界虚拟站卡口的方式,一般分为：“5.8GHz+CPC卡、5.8GHz+

车牌识别、5.8GHz+CPC卡+车牌识别”等模式,这样可以在一定程度上保证

各项数据的完整性,避免车联漏识和错识的现象,提升高速公路收费站运

行的有效性。 

4 通行费计算 

4.1通行费计算的时候,可以利用云服务的方式,各个省份可以提供

内、外网通行费寄计算服务,并且需要根据实际情况,做出相应的调整,这

样可以有效保证通行费计算的准确性。 

4.2可以保留原有的通行费计算模式,并且将调整后的收费表应用到

收费站车道和虚拟站中,进而有效完成通行费计算功能。另外,该方面可以

作为高速公路收费站过渡阶段通行费计算的应急模式,降低任何异常问题

的产生。例如：在通行费计算的时候,客车在高速公路行驶平均为4～5毛

一公里,但是若是过桥、隧道费等方面的一些费用就需要另算了。同时,

针对货车的话,若是装载部分没有超过10吨的话,那么每公里每吨的基本

通行费用为0.08元,可以这个计算方式不能一概而论,需要根据实际情况

展开计算。 

5 结语 

我国相关的高速公路投资企业负责人和相应的政府部门应该要通过

合作机制,不断的加强对高速公路省界收费系统的研发,建立一套不停车

收费的全国通用的系统,方便人们的出行,减少拥挤的程度,使得人们在出

行的过程中更愿意选择高速公路,促进地区与地区之间的来往交流,加强

各地区之间的贸易往来,使得我国能够快速发展。 
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