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[摘  要] 本文针对市政道路工程路基路面的规划设计,结合工程实例,在简要阐述规划设计原则的基础上,分析了规划设计的具体思路,并提出

规划设计的要点。分析结果表明,市政道路工程路基路面建设具有很强的综合性及技术性,科学合理的规划设计,既能更好的契合城市总体规划

发展要求,也可以降低建设成本,获得更大经济效益和社会效益,值得相关单位高度重视。 
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引言 

近年来,我国城市化进程不断推进,市政道路工程实现了跨越式发展,

各大城市市政道路工程正在如火如荼的开展。其施工质量和规划设计的合

理性,受到城市各界人士的广泛关注。保证市政道路工程路基路面的规划

设计的合理性和科学性,可延长市政道路工程使用寿命,避免建成后路基

路面发生各种质量通病。基于此,开展市政道路工程路基路面的规划设计

研究就显得尤为重要。 

1 工程概述 

某市政道路工程,在规划设计范围中现有道路3条,路面宽度在6~8m之

间,为沥青混凝土路面。该市政道路工程规划设计高程在22.4~34.6m之间,

在北侧现有一条长160m,宽5m排水明渠。本工程总长度为12.64km,规划设

计幅宽在30~45m之间,总投资成本为4251.5万元。 

2 市政道路工程路基路面的规划设计原则 

在市政道路工程路基路面施工中,需要严格按照城市总体规划原则合

理规划设计,主要包括以下几点： 

第一,必须充分满足城市总体规划,并以此为依据,科学合理的设计路

基路面,土地资源使用情况,也要满足的城市道路交通运输的要求,以充分

发挥市政道路工程建设对城市土地开发强度的制约及促进作用,合理优化

城市规划建设布局,提升城市运转效能,全面改善城市道路交通环境。 

第二,严格遵守市场经济规律,市政道路工程路面路基规划设计要

和城市社会经济总体发展水平相互适应,以促进道路公共交通发展为立

足点,实现个体交通和公共交通优势互补,从而构建起一个多元化的城

市交通网络。 

第三,充分考虑市政道路工程无障碍基础设施规划设计,保证行动不

便、残疾人、小孩、老人等都能安全、便捷的使用市政道路工程,实现市

政道路工程路基路面规划设计的经济效益、社会效益及生态效益。 

第四,各项配套设施需要和市政道路工程紧密相连,合理规划设计市

政道路工程范围中涉及到的电力管线、雨水管线、给排水管线、通讯管线

等。并结合按照城市美化的要求,预留出绿化设施、路灯设施、红绿灯设

施建设空间。 

3 市政道路工程规划设计技术指标 

就案例工程而言,规划设计技术指标主要包括以下内容：(1)本工程道

路等级为城市次干路Ⅰ级,限速为40km/h,路基路面荷载等级为BZZ-100,

设计年限为路基路面结构达到临界状态时30年,行驶车辆饱和状态为15

年；(2)抗震等级为：地震基本烈度为Ⅳ度,动峰值加速度为0.05g；(3)

路面抗滑为：一般路段摆式仪测定值不小于45,在规划设计年限中摆式仪

测定值不小于35,构造深度在0.2~0.4mm质量。不良地质结构路段摆时仪测

定值不小于50,设计年限中摆式仪测定值不小于40,构造深度在1.0~1.2mm

之间
[1]
。 

4 市政道路工程路基路面的规划设计思路 

4.1路基路面平面规划设计 

案例工程平面线形要素涉及到的内容包括：直线、圆曲线、缓和曲线、

圆曲线超高加宽等,其中路基路面平面规划设计指标包括：圆曲线半径、直

线段长度、平曲线长度、行车视距等。由于本工程为城市交通主要干道,

因此,对行车的安全性、舒适性、平稳性等有很高的要求。在具体规划设

计中需要设计出和车辆行驶轨迹相符的线性,以便最大限度上保证车辆行

驶的平顺性。严格按照路基路面所在区域的地形条件合理设计,尽量降低

对周围环境中造成破坏。 

本工程在道路右侧机动车道旁边设置了挡土墙,其上设置非机动车道

结构,便于车辆紧急通行和道路两侧行人通行,并在满足视力残疾人和肢

体残疾人及老人小孩等,在人行上布设无障碍设施。道路交叉口人行道在

对应人行横道线的缘石部位,合理设置缘石坡道,且单面坡道缘石坡道的

坡度设计为1:20,三面坡缘石坡道坡度为设计为1:12。 

4.2路基路面纵断面规划设计 

按照本工程度规划设计高程、沿线用地、场地标高等指标,确定设计

高程,可在22.4~34.6m之间,道路纵坡为0.326%。 

4.3路基路面横断面规划设计 

本工程道路标准横断面由整体式路基、分离式路基、中间带、路肩等

共同组成,标准路段为34m=18m+2X4m+2X4m,其中18m是机动车道,第一个

2X4m为非机动车到,第二个2X4m为人行道。其中机动车道的横坡坡比为

1.5%,坡向沿着道路两侧。非机动车道和人行道的横向坡比为2.0,坡向沿

着道路中心线
[2]
。 

4.4路基路面结构规划设计 

4.4.1路基结构规划设计 

[参考文献] 

[1]王露.市政给排水设计中常见的问题与对策分析[J].建材与装

饰,2019(32):113-114. 

[2]王丽娟,徐月.关于市政给排水设计合理性若干问题的探讨[J].科技

创新与应用,2014(07):122. 

[3] 朱 辉 . 浅 析 市 政 给 排 水 节 能 设 计 现 状 及 发 展 策 略 [J]. 门

窗,2015(02):121. 

作者简介： 

袁连新(1985--),男,山东省莘县人,汉族,本科,给排水工程师。研究

方向：给水工程、排水工程、市政给排水及建筑给排水施工技术优化。



建筑技术研究 
第 3 卷◆第 1 期◆版本 1.0◆2020 年 

文章类型：论文 刊号（ISSN）：2630-4651 

Copyright  c  This word is licensed under a Commons Attibution-Non Commercial 4.0 International License. 48 

Building technology research 

本工程路基结构设计标准为：机动车道重型夯实标准,填方0~80cm之

间时,夯实标准为93%；填方厚度在80~150cm时,夯实标准为90%；人行道夯

实标准为：填方路槽下0~80cm时,夯实标准为90%,不足80cm时,夯实标准为

87%。挖方路槽下0~30cm,夯实标准为90%。保证土基回弹模量大于20MPa,

弯沉值小于300(单位：1/100mm)。 

4.4.2路面结构规划设计 

本工程机动车道路面结构为：22cm厚,fr=5.0MP沥青混凝土路面+30cm

厚水稳层；非机动车道路面结构为：18cm厚fr=4.5MP沥青混凝土+20cm厚

水稳层；人行道路面结构为：6cm厚沥青混凝土+2cm厚M10水泥砂浆+15cm

厚水稳层
[3]
。 

5 市政道路工程路基路面的规划设计要点 

5.1严格控制路基路面裂缝 

为避免市政道路工程路基路面发生裂缝,影响使用寿命,在规划设计

时就必须性能好、收缩性好的结构基层。设计人员在规定建筑材料时,要

进行可塑性适中的建筑材料,在保证路基路基具有足够强度的基础上,使

其具有一定的收缩功能,并对材料含水量、性能等严格规定。并进行使用

现代化防水放凝固材料,保障所选择材料的各项硬性指标符合要求,从而

保证市政道路工程路基路面建设质量,抑制裂缝产生。 

5.2严格控制路面路面的压实度和平整度 

压实度是衡量路基路面施工质量的主要指标的,对市政道路工程而

言,平整度对后期使用的安全性和使用质量皆有非常重要的影响。在工

程建设中,规划设计人员为保证路基路面的平整度,对下承层做了全面

系统分析,只有压实度和平整度符合设计要求及标准,才能保证路面表

层的品正度和基本施工质量。比如：在路基路面接缝处理设计中,要按

照接缝存在的位置及实际情况,设计有效的解决方案,以便为后期施工

提供更加真实有效的指导和参考,保证接缝处理质量,避免在后期使用

中对交通运输造成负面影响。在进行路基基础夯实标准设计时,要结合

压路机及其相关设备的实际情况,合理设定压实参数,包括：压实遍数、

压实度、碾压速度等。 

5.3软土地基处理设计 

大量工程实例表明,在市政道路工程施工中,经常会遇到软土地基,如

果处理不当,极易引发跳车问题。主要原因是市政道路工程路基路面规划

设计人员,在进行施工图纸设计中,没有对地质条件进行充分调研和系统

化规划,或者勘探深度不足,无法为软土地基处理方案规划设计提供真实

有效的参考及指导
[4]
。此外,设计人员对软土地基周围环境、地质条件、

深度、范围、理化性质的研究比较浅,只是按照自己的经验给出软土地基

处理方案,从而经常发生软土地基处理方法选择不当,处理效果欠佳等问

题。所以,在软土地基处理规划时, 设计人员要高度中土层和软土地基各

项参数存在的差异性,同时注意雨水、地下水等对软土地基路基施工材料

造成的影响,避免路基发生不均匀沉降。 

5.4市政道路工程路基路面排水设计 

就案例工程而言,在北侧有一条长160m,宽5m排水明渠,可用于路基路

面排水,但并不能有效及时排除降雨、地表径流水等。为降低水对路基路

面造成的侵蚀,在地面排水规划设计时,可采用急流槽快速排出的地面水。

此外,还要将排水明渠融入铺砌防护措施中,这就要求设计人员,在规划设

计路基路面排水时,使用浆砌片石和混凝土预制板,对排水工程进行加固

处理。在路面排设计时,要结合当地气候和近10年的平均降雨量,合理设计

排水能力,要求排水工程具有短时间快速排出道路积水的功能,尽量避免

水渗入路面路基内部,否则会对市政公路工程路基路面结构的稳定性造成

严重破坏及影响。目前在路基路面排水中常用的方法主要有三种： 

第一种分散型排水设计,此种排水设计形式有很强的适应性,在很多

地段都可以取得良好排水效果,多应用在城市换成道路或者长距离公路工

程路基路面排水中。 

第二种集中型排水设计,可在路肩石周围浇筑沥青混凝土阻水隔离带

或布置混凝土预制板块。 

第三是地下排水设计,对于路基和路面的地下排水而言,可以采用盲

沟、渗沟和暗沟等方式,通过各种沟渠的相互配合,达到良好的排水效果。 

6 结束语 

综上所述,本文结合工程实例,研究了市政道路工程路基路面的规划

设计,研究结果表明,合理科学的规划设计,可大幅度提升路基路面结构的

稳定性及施工质量,而且还能满足城市总体规划要求,环境城市交通压力,

为城市居民出行提供更好的选择和服务。但路基路面规划设计具有很强的

综合性和技术性,任何一个环节控制的不当,都会影响总体建筑效果。所以,

需要结合城市总体规划发展情况,立足市政道路工程设计原则,从设计技

术标准、平面设计、横断面设计、纵向设计等方面同时入手,才能提升规

划设计效果,为后期施工提供更好的参考及指导。 
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