
建筑技术研究 
第 2 卷◆第 11 期◆版本 1.0◆2019 年 11 月 

文章类型：论文 刊号（ISSN）：2630-4651 

Copyright  c  This word is licensed under a Commons Attibution-Non Commercial 4.0 International License. 45 

Building technology research 

人性化设计在城市道路优化设计中的几点思考 
 
吉荣华 
DOI:10.32629/btr.v2i11.2652 
 
[摘  要] 人性化设计是一种全新的设计理念,已广泛应用于城市道路设计,如无障碍设计,道路景观设计,慢速交通系统设计等。可以说,人性化设

计的应用极为广泛。深远。充分满足人们的旅行需求和丰富人们的旅行体验的重要性要求设计师高度重视他们。基于人性化设计的意义,本文

阐述了人性化设计理念在城市道路设计中的应用,希望有效促进城市道路设计水平的提高。 
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随着城市的机动化进程,有限的道路资源很难满足机动车的快速增

长。在“以汽车为导向”的城市规划理念下,大多数城市交通系统以机动

车的驾驶需求为主要建设方向,承担着丰富的慢行活动,街道生活不断削

弱,严重影响了效率。和城市整体交通系统的城市活力。因此,有必要在绿

色交通的理念下探索城市道路路段的优化设计方法,协调“汽车”与“人”

的关系,构建优质的慢行交通系统,充分发挥作用。系统的缓慢交通优势。

人性化设计最有效的效果。 

1 人性化设计的意义 

随着城市地区的加速扩张和移民的涌入,城市人口变得越来越密集,城

市交通网络变得越来越复杂,人们越来越频繁地使用城市道路。在过去的城

市道路设计中,机动车一直是道路设计的主要因素,但没有注意到自行车和

行人等交通不畅的群体,以及人,车,环境和道路之间的关系。导致了这条

路。设计缺乏细节只能实现基本的交通功能,难以满足人们的精神层面需

求。如今,城市道路不再仅仅是满足市民出行要求的交通路线,而是逐渐成

为城市居民生活的一部分。他们的责任是改善公民的生活质量,为公民提

供人性化的生活空间。在城市道路设计中,应综合考虑交通疏导,路面设计,

排水设计,道路辅助设施,景观设计等各种因素。同时,应特别注意自行车,

行人,老人,病人和残疾人等弱势交通群体的出行需求。此外,随着人们生

活质量的不断提高和人们生活理念的不断变化,人们对道路的功能要求也

在不断提高,对道路的享受,舒适和便利性提出了更高的要求,如美食街和

行人街。住宅广场等的出现反映了城市道路的人类需求。因此,当前的道

路设计应突破传统道路设计的局限性,只注重安全性和实用性,为公众提

供更加美观,舒适,便捷的人性化城市道路空间。 

2 人性化设计理念在城市道路设计中的应用 

2.1无障碍设计 

无障碍设计是城市道路设计中最重要的部分。它涉及盲道的布局,路

缘石和坡道类型的选择,以及前向建筑的无障碍设计。它反映了社会对残

疾人的爱。它是社会文明进步的重要体现。在“无障碍施工指南”中,明

确说明了盲道,边坡岩石等的设计问题。但是,现阶段城市道路无障碍设计

仍存在许多安装和管理问题,如设置。科学,施工质量差,管理不善。在一

些交叉部分,边岩边坡和人行道形成错位；公共建筑的无障碍设计与道路

的无障碍设计不符,没有良好的联系；盲地砖损坏松动；甚至有些人使用盲

道作为停车位。这些问题严重影响了残疾人的旅行,甚至威胁到了他们的生

命。因此,在城市道路设计中,要严格按照“无障碍设计指南”的有关规定,

结合具体路况,设计城市主干道,次干道,商业街等主要路段的盲道,步行街

和大型公共建筑,必须注意盲道和盲道的分类,使盲人在直行时能感知到前

方环境的变化。在盲道设计中,应采用不同路面材料的地砖材料,以方便盲

人区分。同时,应确保盲道的连续性,中间不能中断,并且在交叉路口等盲

道交叉口处不能被花坛,停车位,井口等挡住和切断。头部也设置在边缘石

坡道上。对于边岩边坡,应严格按照相关规范设置类型和坡度。例如,三面

石坡道的前坡宽度不应小于1.2米,前坡和侧坡的坡度不应大于1:12。 

2.2人行道设计 

与高速公路相比,城市道路行人交通比例相对较高。这需要在城市道

路中增加行人专用步行系统,以充分保护行人的安全性和便携性,并反映

人性化的设计理念。目前,在设计人行道时主要考虑以下问题： 

2.2.1道路平整度 

平整度是影响道路实际功能的基本因素。它是所有灵感设计的基础。

在设计人行道时,一些设计师过于注重路面的装饰和美学外观,采用复杂

的设计图案导致路面不平整。这种设计最终似乎有点耳光。根据一项调查,

大多数行人并不关心路面的颜色和图案,而是关心路面的平整度。只要完

善路面的基本功能,就可以考虑其他设计因素。因此,在人行道的设计中,

应将平面设计放在首位,选择平坦致密的路面材料。另外,应确保路面的防

滑性能,并尽可能控制雨天的飞溅程度。 

2.2.2人行横道 

人行横道是一种反映人性化设计理念的环境。在真实的交通环境中,人

们不仅需要垂直过马路。通过街道的交通流量也占很大比例,因此市政道路

上的车道数量超过双向四车道道路时,大多数都使用第二通道,专门从事安

全设施,如安全岛屿,块石和防撞沙桶。在第二个十字路口,对交叉岛的宽度

有一定的要求。新交叉口的宽度超过2米,交叉口超过1米。此外,对于在道

路中间分开安全带的道路,人行横道应位于分隔器末端后方1至2米处。 

2.2.3人行道和道路设计 

在一些旧的道路重建中,人行道和道路设计问题更为突出。一些旧道

路的人行道和道路之间的高度差为0.8米至1.5米,从而设计了单元坡道和

人行道上的树木。杆位设置带来一些困难。为了解决上述问题,人行道和

巷道之间通常采用两级纵坡设计,单元上坡道和道路保持齐平或滑动,单

元上坡道和人行道基于高度可以不同,可以采用坡道设计或梯形设计,人

行道和巷道由隔墙隔开,可以在隔墙外侧加一定的装饰,以满足道路功能

减少土方工程的要求。 

3 人行天桥设计 

随着城市交通流量的不断增加和城市商业的日益繁荣,人行天桥设计

逐渐成为城市中的一种人性化设计方案。人桥设计的使用不仅保证了机动

车的畅通,而且缓解了城市交通堵塞的问题。它还提高了过马路的公民的

安全,并减少了因过马路而导致长途跋涉的现象。 

3.1位置问题 

人行天桥的选择应考虑以下问题。首先,应在拥挤的地区选择人行天

桥,以提高桥梁的利用率。其次,桥梁应尽可能靠近公交车站,十字路口等。

行人与行人之间的距离；第三,人行天桥可以与两侧的商业出口一起设计,

为休闲购物的行人提供便利。 
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[摘  要] 市政工程稳定碎石是目前道路建设中基础施工项目重点环节,对市政工程整体结构性能将起到极为显著的关键性影响。在现场施工过

程中可以制定两层连铺工艺方案,通过对水泥碎石层的加固处理,进一步提升路面交通的安全性。基于此,本文就将对水泥稳定碎石两层连铺的

施工技术进行详细研究,希望对后续建设工作的开展提供有效帮助和指导作用。 

[关键词] 水泥稳定碎石；两层连铺；施工技术 

 

在经济、社会发展水平迅猛发展背景下,群众对市政工程建设也提出

了更为严格的标准和要求,要求市政工程的荷载能力不断提升,只有这样

才能保证现代运输事业的稳定发展,实现群众生活安全性和出行便利性得

到稳定保障。在市政工程施工过程中,水泥稳定碎石层的施工尤为关键,

是对工程质量影响最大的环节之一,如果这一环节的施工缺乏合理性,质

量无法得到保障,那么必然会对后续市政工程结构发展造成影响,甚至出

现施工安全问题。因此要想切实提升道路结构性能,就更需要加强对施工

技术的有效研究,本文就将对水泥稳定碎石两层连铺施工关键技术问题展

开详细论述。 

1 水泥两层连铺施工技术和理论依据 

所谓水稳两层连铺施工技术指的就是对不同基层之间进行分段分层

连续铺摊碾压。对水稳两层连续水稳料最长延迟时间和施工关键控制内容

等技术的研究过程中,将下层水稳料在施工过程中实现碾压成型,并对下

部分施工不产生影响作为基础原则
[1]
。这项工作的开展要求不能对工作人

员的投入进行增加,在借助有效工作面的同时进一步提升施工效率,降低

施工工期,为后续社会效益和经济效益提升奠定良好基础。 

2 工程案例研究 

水泥稳定碎石层结构中最关键的施工材料就是级配碎石,借助水泥

对碎石和结构进行粘连,从而在灰浆流动性作用下对缝隙进行填充,保

证碎石缝隙实现饱和,在结构完成凝固后,将形成一个全新的固体结构。

在施工过程中要借助工作原理对其进行科学摊铺和压实,由于水泥稳定碎

石层本身就具备较大的强度,因此在移动长度增加后,其强度也将不断提

升,从而形成高强度结构板材。这类快速形成的高强度结构板材,在实际市

政工程中可以更好的发挥抗冻、抗渗的优势作用,是基础施工的重要组成

环节
[2]
。 

本文主要是对某市市政工程改造工程作为研究对象,该工程全长70km,

宽度为9.5m。在实际施工过程中,受到一些因素的影响,路面施工工期延后,

并且路面养护工作也没有得到有效开展,比如洒水保湿的不到位等,这些

问题的出现严重影响了路面结构质量,不利于工程性能的稳定发挥。在投

入应用后由于长期需要经受汽车的碾压,路面坑洼不平的情况十分严重,

严重影响了交通运行和发展。如果仍然采用传统工作方式,在底层水泥稳

定碎石层完成浇筑后仍然需要进行一周的保养,才能继续进行第二层施工,

此中施工方式不仅需要进行复杂的设备安装和拆卸,同时还需要融入大量

的人力资源,无形中增加了施工成本,施工工期的延长也必然会造成施工

期间车辆养护水稳层的破坏,这对于质量控制也将带来不利的负面作用。

针对目前施工的实际情况,考虑到工期压力,项目部在工作中逐渐意识到

了两层连铺、分层压实的施工作用。这项工作的开展不仅能大大提升施工

效率,同时还能有效节省结构层养护费用,对于施工污染和工作量的提升 

3.2启动设置 

人行天桥的设计应根据具体情况,采取有针对性的措施,引导行人到桥

上,如在桥下放置行人护栏,防止行人直接过马路；在交通繁忙的繁华商业区,

可以设计自动扶梯以吸引行人到桥上。此外,应在行人天桥上设置自行车和

残疾人坡道,还可以增加残疾人电梯,以充分反映社会弱势群体的照顾。 

3.3天花板设置 

如果行人在下雨天戴遮阳伞,单人行人占用的空间将翻倍。如果人流

量很大,就会造成拥堵并影响容量。因此,它应该安装在行人天桥上。它通

常是透明的。玻璃纤维增强塑料材料可满足透光,防雨,观察等要求。 

3.4广告问题 

为了解决天桥建设资金的问题,天桥一般设置了一些广告区。适当数量

的广告可以增加跳桥的美感并改善行人的品味。然而,过多的广告会阻挡阳

光并且同时显得杂乱无章。因此,有必要控制广告。模块的数量,以及适当

数量的照明设施,解决了昏暗和夜间照明的问题,提高了行人的安全性。 

4 附属设施设计 

目前,城市道路大多是分段设计的,通常市政部门首先完成基本道路

的建设,然后进行各种配套设施的建设。目前,城市道路辅助设施主要包括

垃圾桶,电话亭,交通标志等,但休闲座椅,钟表,公共厕所等设施建设不够

重视,难以满足多方面的需求。行人的需求,也不能反映城市道路的人性化

设计理念。因此,要建立一套完整的服务和信息设施,一步到位的设计,使

城市道路成为一条集通信和服务功能于一体的现代化道路。 

5 结论 

人性化设计是设计理念的一次飞跃。通过将人性化的设计理念融入城

市道路设计中,不仅保证了道路的实用性,而且提高了道路的舒适性,观赏

性和便利性,满足了不同的交通群体。城市道路功能的不同需求使城市道路

不仅成为人们的交通路线,而且成为人们放松和娱乐的个性化城市空间。 
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