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浅谈盐化物自融雪路面在养护维修工程中的应用 
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[摘  要] 目前市面主流融雪材料主要采用多孔结构的火山岩包裹氯化物等具有使凝固点下降作用成分的粉末状物质。自融

雪材料和沥青混合物中的矿粉置换,使盐分充分分散在混合料中。通过渗透压和毛细管现象,使融雪材料中的盐分从沥青混合

料内部浓度较高的狭小空间,逐渐向盐分浓度较低的路面表面析出,并迅速溶于水中,使水的液相蒸汽压下降,但冰的固态蒸汽

压不变。为达到冰水混合物的固液蒸汽压的平衡,冰雪开始融化,从而防止和延缓冬季路面的冰冻。 
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1 背景 

S207 靖天公路 K237+753-K260+200 段起点与通渭县县界

相接,终点位于秦安县郭嘉镇境内,是秦安县通往天水市以及

通渭县的一条重要公路。路线全长 22.43KM。该路段于 80 年

代进行了沥青路面维修改造,路面铺筑了沥青表处结构,改造

后路基宽度7.5m 左右。该路段是天水公路管理局下属基层单

位养护路段,尽管常期进行小修保养,但一直未进行大中修改

造,由于路面油层老化,局部地基下陷,导致路面坑洼不平、颠

簸难行。另外,该路段全线排水和安全设施严重缺乏,路基积

水和排水不畅也是导致路面破损的主要原因。部分山脊线植

被比较茂密,冬天积雪不易融化对沿线居民出行造成困难,本

文根据对K258+200～K260+200陡坡路段做自融雪路面的施工

经验,浅谈盐化物自融雪盐路面在该工程中的应用。 

由于温拌沥青混合料为推广使用的新工艺,因此目前国

家无行业标准,本次实施方案参考河北省地方标准《温拌沥

青混合料施工技术指南》(DB13/T1014-2009)(简称《指南》),

添加剂应满足下列要求： 

与同类型沥青混合料相比,加入温拌添加剂后可使沥青

混合料的拌和温度及碾压温度降低 30℃以上； 

加入温拌添加剂的沥青混合料,其技术性能应达到同类型

沥青混合料的指标,并满足现行沥青路面施工技术规范的要求； 

加入温拌添加剂不得在施工过程中产生额外的有毒有

害气体。 

为确保添加剂的有效性和经济性,添加剂必须在密闭容

器中避光保存。使用前添加剂溶液必须保持均匀状态,没有

悬浮物和沉淀物。 

2 盐化物自融雪路面主要特点 

撒布氯化物融雪剂会造成很多严重的后果,主要问题有 

 

是非常重要的,工程造价管理工作者需要对工程作出整理以

及归纳,并且要形成案例将其储存到相关数据库,从而为进

行的造价管理工作展开提供相应的依据,这样也使得企业在

今后的发展过程中有了更加直接可靠的依据,从而使企业造

价管理工作展开的整体质量得到了有效的提升,这对企业今

后的发展也有很大的促进作用。 

4 结束语 

目前,我国社会经济发展速度正在不断提升,建筑工程

行业的发展速度不断加快,现阶段已经成为了我国经济支柱

行业,对我国社会整体的经济发展做出了很多的贡献。在进

行建筑工程施工的时候,经常会受到多方面的因素影响,从

而导致项目建设的质量或者项目建设的整体经济效益受到

了一定的影响。建筑工程造价管理工作是建筑工程项目建设

中的重点环节,并且工程造价管理工作在实际展开的过程中

会呈现出较为复杂的特点,并且会涉及到多个环节步骤,全

过程造价控制以及管理工作会贯穿到整个建筑施工的生命

周期当中,是保证建筑工程企业整体经济效益的关键。因此,

相关的全过程造价工作人员自身应该具有较高的专业素质,

并且要对建筑工程建设的各个环节有精准了解,这样可以更

加方便其掌握造价控制以及管理工作的重点,整个建筑工程

项目建设的生命周期都会直接关系到工程的整体质量,同时

也都是造价控制工作展开的重点。因此,相关造价控制工作

人员以及管理人员应该制定合理的管理方案,保证造价控制

以及管理工作在实际展开的过程中可以取得较为理想的效

果。综上所述,我们可以知道,造价控制以及管理工作是一项

较为复杂、细致的工作,往往会涉及到多个环节步骤,对相关

工作人员的自身专业素质有严格的要求,只有保证工程造价

控制以及管理工作的时效性以及合理性,才能够保证企业获

得理想的经济效益。 
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腐蚀路面、锈蚀排水管道及钢筋、污染土壤生态环境及饮用水等。 

与撒布融雪剂相比,盐化物自融雪沥青路面大大降低了

路面的含盐量,减少了对环境的破坏,同时盐化物可以有效

用于路面和冰层结合处,加快结合处冰体的融化,能够起到

快速抗冰冻的效果。 

盐化物自融雪路面的主要特点有： 

2.1 生产、施工方法简单。盐化物材料可在沥青混合料

拌和过程中直接加入,运输摊铺无特殊要求,适合现有的机

械化施工工艺。 

2.2 减少使用融雪剂和使用人工、机械铲雪等冬季养护

措施,对环境的破坏性与腐蚀性也大大减少,提高路面和冰的

剥离性,提高除雪效率,有效保护路面,有效减少盐害发生。 

2.3将路面冻结温度降至-3℃～-10℃,提高路面露出率,

降低交通事故发生率。 

2.4 长效主动除冰融雪,经济效益明显。持续有效时间

达到 6到 10 年。 

2.5可以有效防止路面结冰,有较广的温度适应面,路面

性能稳定,且路面的摩擦系数得到有效提高。 

3 自融雪路面材料研究 

盐化物自融雪材料是将盐分用特殊方法包裹与多孔矿

料载体中制得的。将盐化物自融雪材料掺加进沥青混合料中,

从而使得沥青路面含有降低冰点的有效成分。盐化物自融雪

沥青路面的作用原理是盐化物中有效成分随液态水在毛细

管压力及车辆碾压作用下,经过混合料内部孔洞逐渐迁移至

路表,与冰雪相互作用,溶解后路表液体中盐分浓度增大,表

面蒸汽压下降,从而降低道路表面液体的冰点,发挥其抗冰

冻性能。相比撒布融雪剂,盐化物自融雪沥青路面中的盐分

能够直接作用冰层与路表之间的有效部位,缩短了反应时间,

从而达到了更好的抗冻效果。 

盐化物自融雪盐材料是作为矿粉的替代物掺加到混合

料中,其在混合料中掺量的多少也直接影响着混合料的技术

性能；并且随着时间的推移,盐化物不断析出,混合料内部空

隙不断变化,其高温稳定性、低温抗裂性、抗水性损害性能

等宏观技术指标也会发生相应的变化。 

自融雪路面材料特点： 

3.1沥青路面冻结抑制剂的碳钢腐蚀率应符合《融雪剂》

(DB11/T161-2012)的相关要求。 

3.2 沥青混合料的稳定性、流值、车辙动稳定度、冻融

劈裂残留强度比、残留稳定度、低温弯曲试验破坏应变、渗

水系数等指标,均应符合《公路沥青路面施工技术规范》(JTG 

F40-2004)的相关要求。 

3.3 由于融雪剂产品置换部分矿粉,而矿粉罐又很难清

理干净,所以需要拌合站使用双罐投料,确保融雪剂产品严

格执行制定的预混比例。 

4 施工注意事项 

4.1 盐化物沥青混合料在温度较低情况下施工,会造成

路面无法充分压实,造成盐化物早期流失。由于较普通沥青

混合料,盐化物自融雪沥青混合料在运输中的温度更易散失,

所以需要采用保温处理。建议在混合料搬运车上盖双层帆布

或使用棉被来保温。同时由于盐化物不能长时间处于高温状

态,拌合的盐化物沥青混合料必须及时地运输到摊铺现场,

缩短搬运时间和待铺时间,确保盐化物沥青混合料的质量。 

4.2由于沥青混合料的孔隙率对盐化物的析出有决定性

作用,故若 0.075mm 的通过率比设定值高的话,孔隙率就会

较设定值变小。难以达到目标融雪化冰效果。需要对灰尘和

0.075mm 的通过率进行严格控制。 

4.3摊铺后立即采用钢轮压路机进行初碾压和二次碾压,

用胶轮压路机进行终压。各碾压过程的的碾压温度要比普通

沥青混合料高出5-10℃,施工压实管理标准比普通沥青混合

料高 2%。禁止在钢轮碾压机和胶轮压路机的轮胎上洒水,防

止混合料温度下降和控制盐化物的溶出。条件允许可在压实

成型后路面覆盖塑料薄膜,防止盐分潮解。必须采用垂直切

割的方式进行施工接缝处处理。 

5 结束语 

沥青面层采用温拌 AC-16 沥青混合料铺筑。主要工艺是

在基质沥青中掺入 8%SMC 常温温拌温拌剂,制成温拌沥青,

然后用温拌沥青拌和生产温拌沥青混合料。采用温拌沥青混

合料能有效降低沥青混合料的出料温度,节约了能源消耗,

减少沥青中有害物质的排放从而减少了环境污染。在

K256+080-K256+280 段右幅铺筑了 200 米低冰点沥青混合料

试验段。主要工艺是用低冰点填料替代矿粉来生产沥青混合

料,该沥青混合料对路面结冰有融冰和降粘作用,效果明显。 

化学类抑制冻结铺装技术是指在沥青混合料中加人防冻

剂、融雪剂等化学类外加剂以降低水的冰点,使得在冰雪或者外

界负温条件下,防止和延缓路面结冰,加速融雪,快速恢复路面

摩擦力的一种特殊路面,已经成为常用的融雪抑冰铺装技术。外

加剂的盐分(氯化钠、氯化钙、醋酸钙等)是能有效抑制冻结的

主要成分,其主要原理是沥青混合料内部的盐分在毛细管压力

及车辆碾压作用下会逐渐析出,从而降低水的冰点,延迟沥青路

面积雪结冰,使路面形成具有抑制冻结的功能。掺加这种外加剂

的路面在外加剂使用期限内都会起到融冰雪作用,从而减少融

雪剂的撒布次数与撒布数量,降低融雪剂中的盐分对沥青路面

的危害,但其融冰雪的持久性值得进一步深人研究。 
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